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	确保可持续性的交通：�交通网络分级与流畅换乘
	为何推行可持续性的交通？
	为何推行可持续交通？
	中国各大城市发展采取何种模式？��汽车的份额取决于各种交通模式的份额（本地交通为步行、自行车等方式，长途交通则为铁路和公路方式）和城市发展的模式。 �
	系统的控制：�采取系统性方法，使各种交通模式适应挑战��
	交通系统应在各级区域上均应根据不同市场的需求优先推出适宜的解决方案
	1/ 网络分级：交通方式与区域、交通流量和性能有关
	高速列车、地区列车、郊区列车、地铁快线、地铁、公交和有轨电车等：所有网络衔接错综复杂，需要协调的相关各方很多……
	 2/ 促进点到点的交通
	 => 可使用公共交通网络对所有领土具有结构性的意义
	在巴黎大区人口分布最稀疏的地区，要搭乘大众快速交通工具，至少需要借助公交车，甚至借助私人交通工具�=> 泊车转乘停车场（P+ R）、自行车停车场是换乘中心、主要交通网络的车站、停车场要优先考虑的问题
	 3/ 减少大众快速交通工具之间的换乘次数
	乘坐地区交通工具：换乘其它公共交通工具是最常见的状况 ��巴黎大区搭乘火车和地铁快线的旅客中80%采用了联运方式……��=> 对换乘加以管理因此具有至关重要的意义�
	 4/ 便利旅客的生活 = 推出单一、有吸引力的价格和服务（实时信息……）
	多式联运票价解决方案有很多，但通常都使用车票支持方式……
	 5/ 采取长期的连贯战略，考虑可达到目的的一切交通工具：
	案例 ：首尔�限制私家车开行，同时开发公共交通工具和其它替代交通方式
	所采取的措施表现为地铁份额持续增长，公交车则缓慢下降，对私家车的客流则采取控制措施
	首尔地区项目也以此为目标
	幻灯片编号 20
	何为不同交通工具之间无缝隙连接的换乘中心？
	成功的关键因素有哪些？
	1. 简单设计换乘中心
	2. 协调时刻表
	3. 旅客信息
	4. 票价与票务
	5. 安全与可靠性
	6. 更多服务
	项目目标
	“天河之心”：�换乘中心融合在机场之内
	建筑的剖面图
	天河换乘中心所采纳的不同交通工具之间的无缝隙连接
	不同交通工具之间的无缝隙连接的实际组织 (1)
	不同交通工具之间的无缝隙连接的实际组织(2)
	交通网络的协调
	客流管理(1)
	客流管理(2)
	旅客信息(1)
	旅客信息(2)
	旅客信息(3)�应用新技术的例子
	票务与销售 (1)
	票务与销售 (2)�航空–铁路联运
	监控与监测
	可持续性发展�不同交通工具之间的无缝隙连接模式�的碳排放诊断

