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Choix modal B 1% FE
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Description de I'offre du TC A2 HE4h K ik
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Codage de I'offre de TC AAZ 45 # gmtilh 4 id
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Couche physique #J

HE

Couche de services

R _

Couche de Mission 1172 (oppfram s s | [RBEATARIS B

olle ..

connexion EZE F = 30 \\Pomt d’arrét Arc de mission ,
Lo : MissionfTF£ M 11
'I ., Marie de Lilas

O F=20

Mission 47 M 11
Chatelet .
Fréquence = 20 o

@)

L1
L
O
QO
@)

?&ﬁ%A& }

. |Arc de rabattement

zonage2 é% .................................. E

X i

Zonage 1

A

centre de

MissionfTF&
M 2 Nation
F=30

K.S. Liu



AT EEE R

Modélisation du choix d’itinéraire& 42k FERiH)

/___ S STOP POINT
“\C)_ 1gl /{ start
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ACCitSasrtLINK . . RIDE 1
| T Ll 2roE"2""" l COMNMECTION LINK

_Destination™

Comment calculer un itinéraire A\ 38 4T A -

1.

Composants 41 i{#B7  Cg = Cgrabo + Cgrabd + Cgmis + Cgcor + Cco/50
a) TR (?)ﬁﬁ e, ATz

NS SEI YN
b)  SFf¥ HTEIlEﬂ (T Hi%) Cgrabo = (coefrab [(Dist * Coefd) /100] + Tatt * Catt + Tquai) * Vdt + coupch
C) %1}1 (HZE, IR, .m’ P
5 RETH, B L) Cgmis = (Troul * Croul) * Vdt + Lg * coum
Parametres 1 /1] Z%%C
a) PIRIET R Cgcor = ((Tcor * Ccor + Tpenal) + Tattl * Cattl + Tatt2 * Catt2)* Vdt
b) SRR REL
c) INTRAE Cgrabd = (coefrab [(Dist * Coefd) /100] + Tatt * Catt)* Vdt
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RI TC Historique B2 R 1 1E5RE )

Plus court chemin (PCC) 1 i [ [1) £ 1 i 14
» 1956 Beckmann, formulation de I’équilibre offre-demande sur un réseau de transport routier.
» Algorithme de PCC, 1957 Dijkstra, 1956-58 Ford-bellman, ...

PCC pour le TC : disponibilité fragmentaire > attente > phénoméne aléatoire /> [
2RI B BT BENL. SR IRSS, AFLEBRAIE AR

» 1967 Dial, le tronc commun, la repreésentation du temps d’attente.

» 1970 Lamb et Havres, 1972 LeClercq : notion de chaine et algorithmes de chaine optimale

@ &> @ & @ a,
; 8 mi:n B n’un A
Ligne | * : “ : »  Fl=4
Li 5 E 3 min E G min E 4 min E E ) x o o
e s ¢ » * > i F2=5

] i
' 4min ¢ 3 min ' 4 min

Ligne3 — ¢ SRRl

Méthode de Tronc commun:
donne le résultat le plus optimiste, probleme des arcs de fourche et de
I’incertitude des traitements des données

Méthode de Ligne fictive: _ _ _ _
création automatique, les criteres de la création doivent étre étudiés plus a fond
pour améliorer I’exactitude de la représentation.

K.S. Liu



Principaux RI TC AR B2 R ERA

PCC TC A28 W 24 11 B B BE A%

Pour une liaison origine et destination donnée, on trouve un chemin le moins codteux. Les flux entre cette
OD seront affectés 100% sur les arcs de ce PCC (tout ou rien).

Multi PCC Z 4%

Baseé sur le principe de PCC que I’on effectue x fois, a chaque itération les temps de parcours des arcs sont
variés au moyen d’un facteur tiré aléatoirement afin de trouver des itineraires différents. La probabilité de
chaque chemin vaut 1/x.

Hyperchemin (HPC) #A#1%

Pour une destination donneée, c’est I’ensemble des arcs optimaux qui constituent un éventail des
chemins, qui permet aux voyageurs de minimiser le temps total d’esperance pour arriver a
cette destination. Chaque arc optimal contient une probabilité qui sert a répartir les flux.

» 1975 Chriqui et Robillard : formulation précise du probléme de combinaison des fréquences.
» 1984 Spiess,1989 Spiess et Florian : Stratégie Optimale
» 1988 Nguyen et Pallotino: formalisation des hyperchemins

application simple et directe, explication théorique, capacité a intégrer d’autres considération
(congestion, confort, modele de Logit...)

Recherche récente :Modeles aux horaires, Congestion en vehicule, et au quai ... sous
diverses formulations d’hyperchemins,

K.S. Liu



La Base ZTV 2454420 18 M & F iR B

Zonage: 1300 communes franciliennes regroupées en 1921 zones,
identifiées par son contour, son nom et son centre de gravité

(centroide)AZ 1 v A ik X 33 ki) o7

Réseau de Transport collectif A4S M 4%

— Tous types de réseau TC (modes et exploitants)
— Les caractéristigues des 1 096 lignes (fréguence, vitesse, terminus...)

— Les 16 587 point d’arrét (CO, code stationnement, temps d’acces aux
quai...)

— Les 27 982 inter-arréts (longeur, vitesse de parcours...)

— Les 51 929 correspondances

— Les 30644 rabattements

Réseau de Voirie iH §% M 2%

— 4416 troncon entre carrefours principaux (longueur, nbr de voies, sens
de circulation, temps de parcours observés...)

— 9194 racordements

K.S. Liu
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Analyse des indicateurs 2T B4R AT I 4 Bo fe B0 45 R 41

f sz Valeur du temps B} [E] 4B
CO$§Z§; ;gﬁ'(zg) (€) 8.89 A= 0.1264 €/min
En-Véhicule
% LR 40%
Attente
Sk 1Lt
;)%espondance 13%
Rabattement
SHEH AR 4 AR elgd
Nb de chemins / OD 4.60
ODX 35 B 24 !
Nb de corresp. /OD 106
ODX i) 351 ¥ e 4 '
Connectivité des OD 98.8
ODXIEEZE (%)
Computing time *
ﬁﬂéwrﬁ? (s) L5 *Facteur 20 K EIAEAL 206%
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Evolution du modéle Hyperchemin #8B& 2R (] — BL ZE {5

Sélection des arcs optimaux dans un hyperchemin Sur le point de choix Sq,
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PCC i ¥15

& Applications Actions q& %’*@5 E_;:\ -Q.E "a‘ o lun 20 nov, 08:27 Q
EDGAR_NEW RATP-DAT: denis VILLE: RIF HORIZON: N2004new i

QUITTERI Fen text=> Aide=> Baze ZT¥=> Basze Panach.=> Tables ZT¥= Tables Graphe Glob,/Det,.=> GESTION ZOMAGE GRAPHE TC CRAPHE WP
FEMETEE |/u3r10/DEV_DK/doc/ed9/neu‘txt {lecture)
GRAPHIOUE " N Com, gen,=> I Inter,=> | Inter,=> | Inter,=> I
ilean—-Paul HERIAU (DATAEM) #skkddkddConet jonnalités du nouveau logiciel Edgarssstssdsan—0-0g =
Utilit,=== B ZTh==2 Visu,==> Visu,==> Vizu, ==
i Pour 1'utilizer, dans une fenétre de commande. taper : Edgar a5 I 1=y | =y | 1=y I
Yigible= Cette nouvelle wer=zion du logiciel "edgar".qui fonctionne szur les stations Sun actuelles B.Panach.=> I Tracer=> | Tracer=> | Tracer=> I
et zur les nouvelles stations Sun ayant comme systéme d'exploitation "Linux Redhat® .
Invizible=> || utilise les nouvelles structures des bases de données "ZTY". Don, Forf . => I Hxmw===2 | Iso,===> | Iso,.===> I
E.Panach,=> | £ Tracer====> I fyyy=== | Chargescoef=> I Charge=> I
=~ =

WISUALISATION PLUS COURT CHEMIM TC
Graphe 1 global

Critere $ cout generalise

Origine : PARIS-20-CHAROMME-4
Destination : PARIS-0E-S5T-GERMAIM-DES-PRES
Cout generalisze total du trajet 3 614
TRAJET TRAWSPORT EM COMMUM 3
longueur @ 7553

7

temps physique ; 247
temps generalize @ 321
cout generalise : 408
RABATTEMEMT IMITIAL :
longueur: 297
temnps physique H B3
temps phyzique attente: 10
temps generalisze @ 111
cout generalise 3 141
RABATTEMEMT FIMAL &
longueur: 187
tempz physique : 49
complément temps attente 3 [s]
temps generalise @ 51

cout. generalise E&

Fichier i fusrl/denis/EDGAR_MELtmp/dociti, txt
Origine : PARIS-20-CHAROMME-4

Destination : PARIS-0E-ST-GERMAIW-DES-FRES
Cout generalisze total du trajet : B14

Ll

met, 3 buzenwval —> met, 8 nation

arc : lg= 579 tp= 17 tg= 19 cog= 24 tp_correspondance=

tot 1 la= 579 tp= 17 tg= 19 cg= 24

met, 3 nation —> met, 9 rue des boulets

arc : la= E43 tp= 13 tg= 14 cg= 18 tp_correspondance=

tot 1 la= 1222 tp= 30 tg= 33 cg= 42

A

= 1

Il est poszsible de wizualizer le détail de

cet itinéraire dans la fenetre texte

[
ol i Sans titre 1 - gedit B Terminal D EDCAR_NEW RATP-DAT: denis VILLE: RIF H




MPC % B¢4%

& Applications Actions (li % &S 8w

@ 'un 20 nov, 08:29 Q

R EDGAR_MNEW RATP-DAT: denis VILLE: RIF HORIZON: N2004new
DUITTERI Fen text=> [_ Aide=> [ Baze ZTV=> [_ Baze Panach.,=> [_ Tables ZTW= [__ Tables Graphe Glob,/Det,.=> GESTION ZOMAGE GRAPHE TC GRAPHE WP
FEMETRE |HusrlOKDEV_DK/docfedgfnew,txt {lecture)
GRAPHIOUE g Com, gen,=> | Inter,.=> I Inter,=> I Inter,=> I
et zur lesz nouvelles stations Sun ayant comme systéme d'exploitation "Linux Redhat". =]

Utilit,=== utilize les nouvelles structures des bazes de données "ZTV", Baze ZTV==> | Visu,==> I Visu,==> I Visu,==> I
. L Il est nécessaire d'utiliser le logiciel "Migztw" pour migrer les anciennes bases _ _ _ _
Hilsillle===> (taper : Migztv dans une fenétre de commande), B.Panach,=> | Tracer=> I Fsar=> I UrFEEar=> I
Invizible=> Voici les fonctionnalité disponibles pour 1'instant: Ton . Forf,=> | Hamw===lr I Izo,===F I Izo,===> I
B.FPanach,=> | ! Tracer====2 | uyy===>> I Chatrgescoef=> I Charge=> I

Vizu,==>Multi plus courts chemins

Bl: DESIGMER ou POINTER:

ETAPE 3 : DESIGMER ZOME EXTREMITE

“* M2 ; DESIGMER zone destination

Zone Drigine : PARIS-Z20-CHARONME-4

E2: AMWULER la derniére action

Ml ¢ DESIGMER zone pour information

Origine 3
Destination i
Temps (1710 mn) 3

Choizir PCC & wisualiser | 1 Sans rab. WP — I

Fichier 1 usrl/denis/EDGAR_MEW tmp/dociti,txt
CALCUL DES MULTI-PLUS COURTS CHEMIMS

PRARIS-20-CHAROMME—4

PARIS-0E-ST-GERMAL

N-IES-PRES

300 (attente maximum au sommet de montée)

Modif, des arcs pour chague catégorie de comportement @ MOM
ME: Les temps indiqués dans le détail de 1'itinéraire sont les temps exa

——————————————— Pluz court chemin (O-—————--pcc_seed = 1657 3———
sekdcbdcckkkon garde tous les rabattements montants sauf WPk
Rab_initial PIED -> met,9 buzenwval

rabi i lg= 297 tp= B3 tg= 111 cg= 141

met. 3 strazbourg—st-denis —> met,d strasbourg-st-deni
arc ;1 lg= tp= 0 tg= 86 cg= 108 tp_correspondance=
tot ¢ lg= 4493 tp= 148 tg= 214 cg= 271

met 4 st—germain—des—pres —» Rab_final FIED

TC 1 lg= 7053 tp= 247 tg= 221 cg= 4

=] 1

L1

ces itinéraires dans la fenetre texte

[} Il
=% |7 |5 Sans titre 1 - gedit

Ii Terminal

|| 1EDGAR_NEW RATP-DAT: denis VILLE: RIF H

I1 est possible de wvisualizer le détail de

Comm, £T%=:Dernier itinéraire visualiseé




Un hyperchemin: treillis et les masses
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HPC R BRAE : AL A H

& Applications Actions Qg % &8N @ =

EDGAR_NEW RATP-DAT: denis VILLE: RIF HORIZON:

@ 1un 20 nov, 08:30 Q@

QUITTERI Fen text=> Aide=> Baze ZTV=> Base Panach,=> Tables ZTW= Tables Graphe Glob./Det,=>
FEMETREE |/usrlO/DEV_DK/doc/edg/new,txt {lecture)
SRAPHIOUE Tean—Paul HMERIAL (DATAEM) ##stttttFonctionnal ités du nouveau logiciel Edgar###stsston_10-05 :5
Utilit,===
Ll Pour 1'utilizer. dans une fenétre de commande. taper : Edgar
Yisible=== Cette nouvelle verzion du logiciel "edgar".qui fonctionne szur les stations Sun actuelles
et =ur les nouvelles stationz Sun ayant comme systéme d'exploitation “"Linux Redhat" .
Inwizible=> || utilise les nouwelles structures des bases de données "ZTV",
E.Panach.=> | v |

CESTION ZOMAGE CROPHE TC CRAPHE VP
Com. gen.=> | Inter.=> | Inter.=> | Inter.=> |
Base ZTV==> | visu==> | visu,==> | visu.==> |
B.Panach,=> | Tracer=> | Tracer=> | Tracer=> |
Don.Farf.=> | Hoa===> | Iso.===> | Iso.===> |
Tracer====> | tum===> | Chargecosf=> |  Charge=> |

Origine : PARIS-20-CHAROMME-4

Destination : PARIS-0E-ST-GERMAIM-DES-FRES
nombre des arcs de rabattement initial: 2
nombre des arcs de rabattement de diffusiont 2
pour ce déplacement, les indicateurs de 1'hyperchemin sont swivantsi
Longeure moyenne totale: TEIOLE
TP moyen total: 91,2
TG moyen total: 4710

CG moyen total: 535
TP d'attente moyen total: 23.1
TG d'attente moyen total: 10,8
CG d'attente moyen total: 13.9
TP de correspondances moyen total: 24,0
TG de correspondances moyen total: BE.7
CG de correspondances moyen total: 83,7
Y|
#kREe de Correspondance ##dk
met. .9 strasbourg-st-denis >
met 4 strasbourg-st-denis
arc t lg= 0 tp= 0 tg= 72 cg= 90 tp_correspondance=

nombre des arcs de rabattement initial: 2
nombre des arcs de rabattement de diffusion: 2

RABATTEMEMT  MOMTAMT 1:

longueur: 297 buzenwal met, 3 Frégquence de la mission départer
tenps physique marche pied: B3 (temps physique woiture: B9 et temp
probabilité du rabattement: 0,775
RABATTEMEMT  MOMTAMT 2 g

longueur: 281 marsoulan b, 586 Frégquence de la mission départe:l
tenps physique marche pied: 56 (temps physique woiture: 56 et temp
probabilité du rabattement: 0,225

- I

Il est posszible de wisualizer le détail de

ces itinéraires dans la fenetre texte 1

Comm, ZTW=:Dernier itinéraire visualiseé

[ ] EDGAR_NEW RATP-DAT: denis '|@@ Enregistrez la capture d'écran
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