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Dans le cadre de I’accord intergouvernemental sur le
développement urbain durable, une coopération franco chinoise
existe depuis 2007 sous la Forme du Forum « transports a haut
niveau de service » THNS entre le Ministere des transports
frangais et I’Université de Tongji a Shanghai. Des entreprises y
participent, des villes y témoignent, des chercheurs y
présentent leurs projets et leurs résultats. La Commission
Nationale du Développement et de la Réforme y participe
depuis 2013.

Le Ministére des transports chinois a demandé en 2014 au
Ministére des transports francgais de proposer une coopération
intégrée a des villes pilotes chinoises qui porterait sur les
thémes suivants:  Transports verts, Transports intégrés,
Transports intelligents et Sécurité des transports. Des contacts
sont en cours avec les villes de Wuhan, Shenyang, Chengdu,
Shanghai, et Shenzhen pour envisager les modalités de cette
coopération qui pourrait prendre des formes multiples :
programmes académiques de recherche et de formation,
coopérations décentralisées entre des villes, accords entre des
entreprises ou des associations d’entreprises.

La Coopération Franco Chinoise Intégrée pour des Transports
Urbains Durables (CFCITUD) devra apporter des réponses
aux besoins d’une ville déterminée et en méme temps elle
devra servir de vitrine et de laboratoire pour les autres villes
participant a la coopération. Elle cherchera également la
diffusion la plus rapide possible des résultats vers les autres
villes chinoises, notamment en s’appuyant sur les réseaux
professionnels (AFCDUD).

Elle encouragera la création de consortiums d’entreprises pour
rendre des services de haute qualité aux transporteurs et aux
usagers qui se traduiront par des référentiels en matiére
d’échanges de données et de sécurité des systemes qu’elles
s’engageront a respecter.

Les compétences suivantes pourraient étre mobilisées dés
maintenant pour cette coopération CFCITUD :
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En ce qui concerne la qualité de I’air, les nouvelles
technologies (transports intelligents) permettent de calculer des
indicateurs d’émissions (poussiéres, CO2, gaz a effet de
serre...) dans différentes conditions d’exploitation des
transports et de gestion du trafic. Les modéles de simulation
incluant les prévisions météorologiques permettent de fournir
aux autorités des prévisions (pour des périodes de quelques
jours) sur le niveau de pollution et de trafic en fonction des
mesures qu’elles prennent et de diffuser aux usagers des
informations utiles pour choisir les périodes, les modes et les
itinéraires les meilleurs pour leurs déplacements. Des
coopérations ont été envisagées par la société Aria
technologies, partenaire de 1’agence AIRPARIF en charge de la
surveillance de la qualité de I’air en Ile de France, avec
plusieurs agglomérations chinoises (Shanghai, Wuhan ...). Aria
technologies pourrait mettre en ceuvre un partenariat avec ZTE
Instruments Co.Ltd (opérateur de big data et de réseaux
sociaux) pour répondre a l’intérét des internautes pour la
qualité de I’air.

Energie : la réduction de la part des combustibles fossiles dans
I’énergie consommée pour les déplacements est un élément
essentiel de la politique des transports. L’électricité peut
apporter des gains d’efficacité énergétique important
(récupération de 1’énergie de freinage) mais des bilans globaux
doivent étre faits pour s’assurer que les mesures ponctuelles
que peuvent prendre chacun des acteurs aboutissent a une
réduction, au niveau des territoires concernés, a une
amélioration de la  performance  énergétique et
environnementale de 1’ensemble du systéme de transports
urbains. Certaines technologies, notamment le gaz, peuvent
réduire les quantités de polluant émises en milieu urbain.

Droit de I’environnement : Yvan RAZAFINDRATANDRA,
avocat au barreau de Paris, a déja évoqué au Forum THNS les
conditions dans lesquelles sont diffusées en France des
informations sur la protection de I’environnement.

MACAUTO, est le nom d’une start-up qui a pour objet de
réaliser des infrastructures urbaines de stockage pour des
flottes de véhicules, notamment véhicules électriques. Le
systéme proposé permet d’entreposer des véhicules dans un
espace réduit et de fournir au fur et a mesure des besoins des
véhicules controlés et chargés. Les flottes pourront étre
composés de véhicules appartenant a des sociétés de location
de véhicules, ou des organismes ayant besoin de rendre des
services d’aide aux déplacements pour leur personnel ou leurs
visiteurs, dans le cadre de plans de déplacement d’entreprises
(ou de plans interentreprises). Plusieurs villes francaises
s’intéressent au concept, qui représente des investissements
publics faibles (voire nuls) et pourrait se développer de facon
modulaire en apportant une accessibilité nouvelle a des zones
(de résidence ou d’emploi) aujourd’hui mal desservies.
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La congestion est un facteur majeur des émissions provoquées
par la circulation automobile. Pour 1’éviter, il faut des
opérateurs formés a une coopération permanente entre les
centres de controle des différents modes de transport, des
données et des logiciels adaptés a la collecte et a I’échange de
données en temps réels, une mise en commun de référentiels
(plans de gestion...) qui ne sont pas habituels dans
I’organisation de 1’exploitation des transports en Chine, qui a
jusqu’ici plutét privilégié la supervision des centres que leur
travail coopératif. Pour des phénomeénes qui évoluent sur des
périodes de quelques minutes, avec parfois des conséquences
sur plusieurs heures, il est nécessaire de préparer des plans de
gestion et des aides a la décision proposant des actions aux
opérateurs pour réduire les conséquences des perturbations et
d’améliorer la qualité du service ressentie par les usagers. La
gestion centralisée des feux de carrefour est un instrument
essentiel pour maintenir la fluidité de la circulation et un
fonctionnement régulier des transports publics de surface. Les
bouchons de longue durée sont trés pénalisants, a la fois pour la
vie quotidienne des habitants, 1’activité économique et la
pollution. La société THALES, qui soutient depuis I’origine le
forum THNS, ses partenaires technologiques (IFSTTAR) et les
bureaux d’ingénierie (SETEC, SYSTRA, EGIS) ont déja fait
des propositions pour la mise en ceuvre de politiques de gestion
de trafic multimodal, des aides a 1’exploitation des réseaux et
des aides aux usagers (calculs de feuilles de route leur
permettant d’étre guidés en permanence vers les moyens de
déplacement disponibles méme en période perturbée)

La préparation des plans de gestion de crise correspond a des
choix auxquels les responsables des routes, des rues et des
transports doivent se préparer. Les échanges d’expérience
initiés dans le cadre du programme CUTPP-GEF par la NDRC
pourraient étre poursuivis avec plusieurs villes frangaises ayant
une forte expérience en matiere de gestion multimodale de la
mobilité en régions (Bordeaux, Toulouse, Grenoble, ... ) et en
Ile de France ( Département de Seine Denis...) La Société
GERTRUDE qui est en charge de la valorisation de I’expertise
de la Communauté urbaine de Bordeaux et les entreprises GLS
et BMIA implantées a Bordeaux peuvent apporter leur
concours au développement de I’intermodalité du fait de leur
connaissance approfondie des systémes frangaises.
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La place du ferroviaire dans la ville doit étre réévaluée,
notamment pour identifier la place des systémes ferroviaires
légers du type tramways par rapport aux métros. L’expérience
de VTRA a été reconnue a Shenyang pour I’exploitation de
tramways. Un travail de recherche est en cours entre I’Ecole
Nationale d’Architecture de Strasbourg et 1’Université de
Tongji a Shanghai (CAUP) sur les déplacements dans les
quartiers traversés par des voies ferrées et des lignes de
tramways, en liaison avec SYSTRA et ALSTOM. Un premier
site a été analysé (gare centrale de Shanghai) et les possibilités
d’inscription de lignes de tramways dans des secteurs urbanisés
pourraient étre étudiées pour d’autres villes chinoises.

Les centres de gestion intermodale ont comme rdle d’apporter
la meilleure qualité de service possible aux usagers, en tenant
compte de la variété des besoins de déplacement. Il s’agit a la
fois de développer de fagon coopérative une offre de transport
de qualité pour desservir un site ou les enjeux sont importants
(aéroport, gare, centre d’affaires) mais aussi de fournir des
informations aux usagers (professionnels ou individuels) pour
aller d’un point a un autre d’une métropole en utilisant au
mieux les modes de transport et les services indispensables
(carburant, stationnement, réservations... ) qui sont disponibles
a un moment donné. L’expérience de KEOLIS a été reconnue
a Wuhan (mise en place d’un systeme d’information
multimodale incluant tous les modes de déplacement sur
I’aéroport).

Les services d’information géographique de mobilité proposés
par MobiGIS adressent les problématiques liées a la
multimodalité/intermodalité au sens large (analyse et
optimisation de l'offre multimodale, planification d'offre
multimodale, modélisation et analyse des hub multimodaux,
informations multimodales pour les usagers, supports d'aide a
la décision pour les exploitants et les autorités organisatrices).

La sécurité des systémes de transport est une préoccupation
constante des autorités publiques. Il s’agit de mettre en ceuvre
des politiques de sécurité par rapport a des risques existants et
d’ évaluer les risques des systémes nouveaux en tenant compte
de I’expérience la plus large possible. La sécurité routiére pose
encore beaucoup de problémes, notamment en zone urbaine.
L’TFSTTAR et le CEREMA ont étudié les Solutions pour une
Exploitation de la Route Respectueuse de I’Environnement et
de la Sécurité (programme SERRES). Ce programme a permis
d’identifier des solutions d’exploitation en temps réel du trafic
pour utiliser au mieux les emprises existantes, aider les
conducteurs a réduire leurs consommations d’énergie, avec un
résultat positif en ce qui concerne la sécurité et les émissions
de pollution.
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Les projets sélectionnés pour cette coopération s’appuient sur
I’expérience francaise et sur les réflexions les plus récentes en
matiére d’évolution des exigences sociales par rapport aux
transports notamment en matiere de protection de
I’environnement.

Financement : Les projets ci-dessus ont en commun de
considérer que les municipalités chinoises ont peu de
ressources financieres actuellement et que la vente de droits a
construire n’apporte pas des revenus suffisants pour créer et
entretenir une offre de moyens de déplacement répondant a une
demande en évolution rapide. Il sera possible de faire appel aux
financements privés lorsque les services envisagés répondent a
des besoins immédiats de personnes qui ne trouvent pas
actuellement des offres de service a la mobilité qu’ils seraient
capables de payer a leur cofit (prix de revient+ bénéfice
permettant la création d’une entreprise) . Pour les financements
publics, s’il y en a, il est nécessaire d’envisager des
mécanismes financiers (prét aux collectivités locales par
exemple) pour la mise en place des premiers systémes. Les
tests de terrain doivent pouvoir &tre réalisés sans
investissements lourds. Il s’agira en fait de pré-déploiements,
ce qui implique que le matériel utilisé et 1’organisation mise en
place pourront étre pour la plus grande partie, intégrés dans les
systémes opérationnels. L’association des partenaires
académiques permettra d’assurer le suivi des résultats pour
préparer leur généralisation.

Formation : La formation est un moyen essentiel de favoriser la
diffusion des résultats de la Coopération Franco Chinoise
Intégrée. Par exemple, les travaux sur la place du ferroviaire
dans la ville cités plus haut ont été initiés grace aux échanges
entre ENSA Strasbourg et CAUP Shanghai qui ont abouti
récemment a un accord de double diplome Métropoles &
Architecture. T GRS AT ENS AR RT ST,
CAUP _E#f#. On pourrait, d’une fagon analogue, envisager des
utilisations a distance de certains services, notamment pour
réaliser des formations. Cela pourrait étre le cas, par exemple,
pour la plate-forme CLAIRE-SITI de I’'IFSTTAR, qui permet
déja a une équipe située a Marne la Vallée (a c6té de Paris) de
faire des analyses rétrospectives du fonctionnement des
transports publics de Bruxelles.
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