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Propos liminaires

UNE STRUCTURE URBAINE ENCORE MONOCENTRIQUE Kk EZiL 2B —d0)

+ Socio-déemographie

* 12 000 km? (2% France)
* 12 M. habitants (19% France) Nombre de déplacements quotidiens
* 5,5 M. emplois (21% France) selon le mode

* 90% des habitants sur 20% du
territoire

» Paris : 20% Pop et 30% Emp,
105 ka 35 160 000 i #
: 15 532 00(

Population

41 114 000

+ Economie Emploi PRI
¢ 28% du PIB national
* Tertiaire : 84% (70% en i

France) ;
* Premiere destination
touristique au monde : 45 M. 652 000

1,6%
. 303 000 0,9% [
touristes/an
6 821 000 PIARY 8 287 000

2001 2010

+ Mobilite ® Transports collectifs Marche = Voiture
° 41 millions de déplacements ® Vélo Deux-roues motorisés Autres
par ]OUI‘

* Domicile-Travail : 18%

Répartition modale des déplacements
EGT (2010)
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Rétrospective de la politique d’occupation des sols et des transports

2. RETROSPECTIVE DE LA POLITIQUE D’OCCUPATION DES SOLS ET
DES TRANSPORTS EN IDF .22 KX 3| FH S A2 18 B SR 1 [B] i

Réseau routier principal de la région de Paris dans le bassin
parisien (SDAURP 1965)

EREAXTLRABRM KHACDEZMNMLE (1965 DR AKX EARR)
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Rétrospective de la politique d’occupation des sols et des transports

2.1. 40 ans de planification

LA STRATEGIE POLYCENTRIQUE FRANCILIENNE KX )£ d.0 GR B

Prévision : 14 Millions
d’hab. en 2000

Prévision : 12 Millions
d’hab. en 2000

Prévision : 11 Millions

SDAURP 1965 :

Creéation de « centres
urbains nouveaux ».
Choix de zones
d’extension
préférentielles bien
desservies par les
transports

Pl 288 38 ik 25 DX 458 5
b0k

d’hab. en 2015

SDAURIF 1976 :
Quantification des besoins
de surface et prévision de
développement des liaisons
radiales et périphériques

R, T S

SDRIF 1994 : Hiérarchie des
poOles urbains, protection des
espaces naturels, identification
des besoins de liaisons de
rocades

Il XSO LR, AR
ANRRY, BREBR I 2

PR T8 E R B

SDRIF 2013 : Métropole
connectée, Polarisation

et Equilibres, Valorisation et
préservation

KR, 2R, T
7, e R, SRy
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SDRIF 2008 : Protection
environnementale et maitrise
de I'étalement urbain,
promotion de I'égalité
territoriale et de la cohésion
sociale, meilleur rééquilibrage
entre fonctions résidentielles
et économiques

SRS ERIRTIE, HEB)
BPELALA R, S
HE L S 10T




Rétrospective de la politique d’occupation des sols et des transports | 2 2. Poursuite de l’étalement urbain

PLANIFICATION ET MISE EN (EUVRE #X|55Ci

Urbanisation entre 1850 et 1965 i Extension urbaine entre 1982 et 2008

ElL
Poursuite de ’étalement urbain BT AEKKIEE :
* Aveclarrivée de I'automobile : accélération de 'extension urbaine au-dela du
périmétre d’influence des gares du réseau lourd de transports collectifs ALK

Y48 A A2 2 FEAC AR A48 S 30 Bl LA (R 3T 975K 5

* Extension urbaine entre 1982 et 2008 par diffusion et par concentration dans le
périmetre de localisation des villes nouvelles 1982-2008]8] 135k i A4 A& AR FE T 115 HL
P HATH .
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Rétrospective de la politique d’occupation des sols et des transports

2.3. Evolution des réseaux routiers et de transports collectifs

DEVELOPPEMENT DU RESEAU STRUCTURANT DE TRANSPORTS COLLECTIFS
4% A FERTE P 2% B R R

Nb.de (% Nb. de
RERA | RERB | RERC | RERD | RERE
Gare Gare
1968-1975 22 1 23 9%
1975-1982 10 40 62 112 44%
1982-1990 9 4 16 13 42 16%
’ % 1990-1999 4 2 2 46 15 69 27%
4ﬁm 1999-2008 1 4 6 11 4%
3 ﬁ_,f : [ Nb. de Gare 46 47 84 59 21 257 100%
: : et [ % Nb. de Gare 18% 18% 33% 23% 8% 100%
Année de mise en
. 1969 | 1977 | 1979 | 1987 | 1999
service
Longueur (km) 109 80 186 160 52
Distance moy. entre 24 17 51 27 25
deux gares (km) ’ ' ’ ' ’
. RATP- | RATP-
Exploitant SNCE | sNeE SNCF | SNCF | SNCF
1q°,. 19“0
0 8 4
S 40
g 13% 139 RERE
172 0
] 1% 2 2 HRERD
= .
5 30 ﬁ @ 18 RERC
© RER B
% 04 M o 8% 7% ERERA
S 11 I 8 P
- 9 . l
4% 4%
10 g 9 8
4
3 2 . . 1% 1%
0 > 4

05 510 1015 1520 2025 2530 3035 3540 4045 4550 5055 5560 60_65
Distance au centre
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Rétrospective de la politique d’occupation des sols et des transports

2.3. Evolution des réseaux routiers et de transports collectifs

AIRES D’INFLUENCE DES STATIONS DU RESEAU LOURD DE TC F£:/A A5 # [ e

Aire d’influence des stations de RER KX
R MYEE (2011)

]

N
DIl st :
Y 2ot ¥
i £ L Koy
zq,‘m\ o 191{ 2
g T
)

/i
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Rétrospective de la politique d’occupation des sols et des transports

2.3. Evolution des réseaux routiers et de transports collectifs

DEVELOPPEMENT DU RESEAU STRUCTURANT DE TRANSPORTS ROUTIERS
T2 B8 D B R R

o 220 4
5 200
o 180 - ——
& 160 — -
£ 73
X 3 40— @ |
| |Découpage zonal 120 7
Zone urbanisée 100
] ville Nouvelle 80
=—=VR_1968-1975 o 2 3
=——=VR_1975-1982 5 08
- 40 - 4 6 -
VR_1982-1990 0
= 20 + 3
VR_1990-1999 0 0 0
=—=V/R_1999-2008 0 - ‘ ‘ — o,
=—=VR_Avant 1968 46-60 60-62 62-68 68-75 75-82 82-90 90-99 99-08 Périodes
051015 )
- . I Radiale Il Rocade
Kilometers

e 850 km de VRU dont 65% en radiales et 35% en rocades. 8507 B ¥4l 115 PR 5 % H165%
ARSI EE, NB5% AIAE ;

o 1946-1975 : 21% de l'offre kilométrique VRU en rocade ; entre 1975-2008 : 48%. 1946-
1975 : 21% 114k i PRIFEHE A A 2% 1975-2008 : H b2 AR FA LR 1KLL BT 5148%

- Prise en compte de la croissance des déplacements internes aux zones périphériques =% & 2]
T DX ) A RS HE AT

- Massification progressive des poles secondaires d’aménagement  JIE A 2 .0 (4
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Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

3. DYNAMIQUE DE LOCALISATION ET DFPLOIEMENT DU I;ESEAU@
STRUCTURANT DE TRANSPORT #H-£&v7E3h4370 a5 430 1 1 I

BN unité de distance radiale

Commune
[ Limite de département
[] vitle Nouvelle
Commune avec Gare RER
Commune avec Gare Transilie
Zone urbanisée ﬁ
® Gare RER
* Transilien
Période
1968-1975
® 1975-1982
1982-1990
1990-1999
* 1999-2008

0 15 30 -
Kilometers

Nov. 2013
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Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

3.1. Localisation de la population

CONSTATS SUR LA DYNAMIQUE DEMOGRAPHIQUE A D235 /N

TERRITOIRE
Petite Grande Villes
THEME Couronne Couronne Nouvelles Total IDF
(Hors VN) (Hors VN)

Population 1968 1731 786 1298 226 1100178 80 694 4 210 884
RER Population 2008 1 467 687 1479 726 1 552 526 412 387 4 912 326

Tcam -0.41% 0.3% 0.9% 4.2% 0.4%
n Population 1968 67 897 646 168 702 849 27 210 1444 124
'E Transilien |Population 2008 38 702 713 627 1 106 522 67 132 1 925 983

8 Tcam -1.40% 0.2% 1.1% 2.3% 0.7%
% Population 1968 791 088 1 835 249 895 500 71 786 3 593 623
é Sans Gare |Population 2008 704 908 2 067 729 1 705 546 342 768 4 820 951

= Tcam -0.29% 0.3% 1.6% 4.0% 0.7%
Population 1968 2 590 771 3 779 643 2 698 527 179 690 9 248 631
Total IDF |[Population 2008 2 211 297 4 261 082 4 364 594 822 287 11 659 260

Tcam -0.40% 0.3% 1.2% 3.9% 0.6%

Evolution de la population A 145

Desserrement de la population entre 1968-2008/d] fJ A\ O 4T

Pas de distinction des communes RER au regard des taux de croissance annuel
moyen KX PRE0 PN H K20 535 52

e Desserrement de Paris ELAZ N H4MT (~ - 0,4% / an)

e Croissance canalisée sur les villes nouvelles A 34 -KAEHZEFYL (~ + 4% / an)
e Croissance forte de la grande couronne EXFII A ¥ (~ + 1,6 % / an)

Nov. 2013
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3.1. Localisation de la population

Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

CONSTATS SUR LA DYNAMIQUE DEMOGRAPHIQUE A D235 /N

5.0% 8,0%

4.0% 7,0%
3.0% 6,0%
5,0%
4,09% \
3,0%
0.0% +—————————=— — - —

TCAM_6875  TCAM_7582 .~TCAM_8290  TCAM_9099  TCAM_9908 5 o0

,0%

o K
1,0%

—
-2.0%

2.0% A

1.0% A

0,0%

Paris PCavec RER PCavec Transilien

TCAM_6875 TCAM_7582 TCAM_8290 TCAM_9099 TCAM_9908

PC sans gare RT

===GC avec Transilien

====GC avec RER
—8—GC sans gare RT

=== GC avec RER Sans VN

e=p==\/illes Nouvelles

TCAM de la population par période intercensitaire ;¥ B 4~ N HIGHK 2

TERRITOIRE
Petite Grande Villes
THEME Couronne Couronne Nouvelles Total IDF
(Hors VN) (Hors VN)

RER Delta Po.p. 1968-2008 |- 264 099 181 500 452 348 331 693 701 442

|(£ Part Croissance Reg. -11% 8% 19% 14% 29%
% Transilien Delta Po_p. 1968-2008 |- 29 195 67 459 403 673 39 922 481 859

a Part Croissance Reg. -1% 3% 17% 2% 20%
‘£ Sans Gare Delta Pop. 1968-2008 |- 86 180 232 480 810 046 270 982 1227 328

&E Part Croissance Reg. -4% 10% 34% 11% 51%
= Total IDE Delta Pop. 1968-2008 |- 379 474 481 439 1 666 067 642 597 2410 629

Part Croissance Reg. -16% 20% 69% 27% 100%

Contribution des secteurs géographiques a la croissance régionale de la population KX A 038K )38 4> 4
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Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

3.1. Localisation de la population

CONSTATS SUR LA DYNAMIQUE DEMOGRAPHIQUE A D235 /N

6.5% -+ o RER
5.5% 1 ¢ =— TRL
4.5% - & SGR
c
2 3.5%
s
2 25%
a
% 1.5% A A,
T 05% ¢ $as s
T T T T T T T o064 Qo000 & O Aa rOOL
-0.5% 065 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 /5 80 85 90 95 1
-1.5% 14
-2.5%
Distance au centre
100 000
75 000
50 000
_g 25000
3 01
s
a -25 000 7
E A
&  -50000
-75 000
-100 000 -
@
-125 000 -
-150 000
Distance au centre

Croissance annuelle moyenne
de la population par unité de

distance radiale A DK 5FE
REHODEERRR:

* Croissance de la population
relativement canalis€e dans le
perimetre de localisation des
villes nouvelles A K&

TR M ye A

e Au-dela de 25 km du centre,
la croissance est plus forte dans
les communes sans gare K
X 02523 BLLASN, AR &HIE
AZTH ity R T G B O J

Evolution de la population par unité de distance radiale A I1453E 5 i o 0a B 55 156 &
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3.1. Localisation de la population

Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

DYNAMIQUE DEMOGRAPHIQUE A &

==VR_Avant 1968
==VR_1968-1975
==VR_1975-1982
VR_1982-1990
==VR_1990-1999
== VR_1999-2008
[ |Limite départementale
[ ville Nouvelle
+ Gare RER [1968-1975]
+ Gare RER [1975-1982]
Gare RER [1982-1990]
+ Gare RER [1990-1999]
+ Gare RER [1999-2008]
TCAM POP 1968-2008
Inférieur & 0%
0% a 2%
P 2% a 4%
B 4% a 8%
Bl 5% et Plus
0 10 20 30

Kilometers

TCAM Population 1968-2008Jd] 4PN 0K %
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3.1. Localisation de la population

Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

DYNAMIQUE DEMOGRAPHIQUE A &

Variation absolue Population 1975-1982 ] Variation absolue Population 1999-2008]
IN=E &5 IN=E ¢33

[ Limite départementale
[ Ville Nouvelle
[ Pole Aéropertuaire
==VR_Avant 1968
==VR_1968-1975
—=VR_1975-1982
VR_1982-1980
VR_1980-198¢9
=—=VR_1999-2008
» Gare RER [1968-1975]
+ Gare RER[1975-1982]
Gare RER [1982-1990]
Gare RER [1990-1899]
+ Gare RER [1999-2008]
V.A. Population 99-08
[ -10000 et Moins
-10000 a -5000
-5000 a -2500
-250040
0a 2500
2500 a 5000
5000 a 10000
10000 et Plus
0 10 20 30

Kilometers

* Desserrement de Paris et de la petite * Retour de la croissance dans le centre de
couronne EEZFNITARL N L HIFME; lagglomération KX HLa N I [H]3

* Absorption de la croissance par les Villes
Nouvelles et le pole de Roissy Hrii A 5k =
SR g N B 32 200 5 ] R
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3.2. Localisation de I’emploi

Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

CONSTATS SUR LA DYNAMIQUE ECONOMIQUE £ %% JB/Ngs

TERRITOIRE
Petite Grande Villes
THEME Couronne Couronne Nouvelles Total IDF
(Hors VN) (ROIESAAN))

Emploi 1968 1212 620 482 168 336 880 23 364 2 055 032
RER Emploi 2008 1176 302 700 651 523 174 224 822 2 624 948

Tcam -0.08% 0.9% 1.1% 5.8% 0.6%
n Emploi 1968 210 472 267 272 226 500 7 676 711 920
'E Transilien |Emploi 2008 161 534 337 616 335 745 38 415 873 310

- Tcam -0.66% 0.6% 1.0% 4.1% 0.5%
% Emploi 1968 512 624 707 496 266 684 23 024 1 509 828
é Sans Gare |[Emploi 2008 435 530 898 897 616 725 158 993 2110 145

= Tcam -0.41% 0.6% 2.1% 4.9% 0.8%
Emploi 1968 1935 716 1 456 936 830 064 54 064 4 276 780
Total IDF |Emploi 2008 1773 365 1937 164 1 475 644 422 230 5 608 404

Tcam -0.22% 0.7% 1.4% 5.3% 0.7%

Evolution de I'emploi L4 ixi 47 ¥ 13 A%

Desserrement de I’emploi entre 1968-2008 [&] i) T4E RAL/ME -

e Déconcentration de I'emploi plus faible que la population TAE &7 1 2 H L FEEE
L YNBESS

* Croissance dans les Villes Nouvelles relativement conforme aux objectifs d'un actit
pour un emploi By R KA KB &— 55 ) J1ligs — TAE KA 1 B ¥x;

e Développement de zones d’emploi comme La Défense TAEEEMIX W&, Gndy iy
LIP
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Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

3.2. Localisation de I’emploi

CONSTATS SUR LA DYNAMIQUE ECONOMIQUE 2%k B/NG

5.0%

4.0%

3.0%

2.0% A

1.0% A

0.0%

TCAM_6875
-1.0%

TCAM_7582

TCAM_8290.  TCAM_9099

TCAM_9908

-2.0%

Paris

PC sans gare RT

== GC avec Transilien

PCavec RER
=@=GC avec RER
—=—GC sans gare RT

PCavec Transilien
=== GC avec RER Sans VN

5,0%

4,0%

3,0%

2,0%

1,0%

0,0%

N\

N\

~—

~

TCAM_6875

TCAM_7582

TCAM_8290

e=p==\/illes Nouvelles

TCAM_9099

TCAM_9908

TCAM de I'emploi par période intercensitaire 7 BE (145734 TAF i A7 4 K%

TRANSPORTS

TERRITOIRE
Petite Grande Villes
THEME Couronne Couronne Nouvelles Total IDF
(Hors VN) (Hors VN)
RER Delta Emp. 1968-2008 |- 36 318 218 483 186 294 201 458 569 916
Part Croissance Reg. -3% 16% 14% 15% 43%
Transilien Delta Err_1p. 1968-2008 |- 48 938 70 344 109 245 30 739 161 390
Part Croissance Reg. -4% 5% 8% 2% 12%
Sans Gare Delta En_1p. 1968-2008 |- 77 094 191 401 350 041 135 969 600 317
Part Croissance Reg. -6% 14% 26% 10% 45%
Total IDE Delta Emp. 1968-2008 |- 162 351 480 228 645 580 368 166 1 331 624
Part Croissance Reg. -12% 36% 48% 28% 100%

Déploiement du RER et dynamique territoriale

Nov. 2013

Contribution des secteurs géographiques a la croissance régionale de 'emploi XX TAE K738 i Hb 3 7 #a




3.2. Localisation de I’emploi

Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

CONSTATS SUR LA DYNAMIQUE ECONOMIQUE 2%k B/NG

5% | Croissance annuelle moyenne
so%- de ’emploi par unité de
] distance radiale FEHLEES
. EE4 T AR R R KR KT
§ 1.5% -
0.5% -
0% ¢ * Desserrement de 'emploi
- o . moins important que la
oitance u cenre population TAEKAAMEIEA
HANERE
100 000 + :
7000, * En proche couronne
o] (banlieue dense urbanisée) les
S communes sans gare croissent
P e davantage {ELLZEAIIAE AL
aon]|”
-150 000

Evolution de I'emploi par unité de distance radiale T4 i {7 it (135248 55 i O i 25 195 R
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3.2. Localisation de I’emploi

Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

DYNAMIQUE ECONOMIQUE ¥ KR

| |Limite départementale
[] ville Nouvelle
== VR_Avant 1968
==VR_1968-1975
== VR_1975-1982
VR_1982-1990
==VR_1990-1999
——VR_1999-2008
» Gare RER [1968-1975]
s+ Gare RER [1975-1982]
Gare RER [1982-1990]
» Gare RER [1990-1999]
* Gare RER [1999-2008]
TCAM EMP 1968-2008
Inférieur & 0%
0% a 2%
2% a 4%
4% a 8%
[ 8% et Plus

0 10 20 30
[ s
Kilometers

TCAM Emploi 1968-2008d] fI4EF-3) T4k RAr K&
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3.2. Localisation de I’emploi
Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt .

DYNAMIQUE ECONOMIQUE ¥ KR

Variation absolue Emploi 1999-2008[8] T/

Variation absolue Emploi 1975-1982[8] T/
RIAL 40t H 2 2Rk

B xR A

* Desserrement de Paris et de la petite * Retour de la croissance dans le centre de
couronne F ELEE N IERRAMT ; l'agglomération T {F iz [a] H1/0 [ A3
* Absorption de la croissance par les Villes
Nouvelles et le pole de Roissy #rl &k =
SRR AL A b R 3 ) T R 5 ] e

Nov. 2013
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Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt | 5 o Caractéristiques d'occupation des sols

EVOLUTION DES FONCTIONS RESIDENTIELLES #5-2R&I:2 404 EZE (1984-2010)

e 1.25 M de logements construits (soit 112 M Nombre logements autorisés 1984-
de m2 shon) entre 1984 et 2010 (dont 38% dans 2010]8 mi"ttﬁ KiEEEiEEE

les com. RER et 44% dans les com. SGR) 1984-

2010 83 512577 55 7 (B 1.1242°F 7 K i 57 ® 41% des autorisations concernent la
AR, HA38% 7 H DX gl i i A, zone dense de l'agglomération (16%
44%meﬁﬁégjmg 7@2}1 (I 4A Paris, 25% Petite Couronne) 41%#tE

S BEHRAE BB R AT (16%1E B3R, 25%E T
' | 2K) ;

ﬁ\\ - /@k\‘ . . .
umecememene — . ®73% des autorisations de construction
[ ville Nouvelle
o VR s dans le groupement de communes
e i, nttee: desservies par le RER concernent

Gare RER [1968-1975]

« Gare RER [1975-1982] %/E\ Ij{J E["J/f}i;&%’é J I:Fl 73%7'3 /\’_L"

Gare RER [1982-1990]
Gare RER [1990-1999]

P I'habitat collectif 75 FL X A2k i 5

o one ubaniste eLa part de logements collectifs
Construction neuve 1984-2010 . 7 .
Wlm autorisés est plus faible pour le
525 .
UL s groupement de communes desservies
© M Nb Igt aut total

" '%®  Ppar une gare du Transilien et pour les
o communes non desservies. Elle s’établie
- respectivement a 66% et a 61% #REE-
e K78 iz BUOC R B IR S5 IR I TR A B R

| \ BT 17 = 435
Nombre de logements autorisés entre 1984 et 2011 /it & i1 = & X H R (sit@del2) 7\ S E/J = Eﬂiﬂ:& [Jjj66%%n61%
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Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt

3.3. Caractéristiques d'occupation des sols

EVOLUTION DES FONCTIONS PRODUCTIVES &% iEshEKRE A KED (1984-2010)

* 125M de m? de SHON ont été autorisés en
Ile-de-France pour les fonctions productives,
correspondant a un rythme de pres de 4.8M
dem?paran KX WA 1.25/2FJ5 K5
PBUR BT BI IR S5 K), RIEESE LL480 )7 ~F- 75 K )
P

Déploiement du RER et dynamique territoriale
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SHON de locaux d’activités
autorisés 1984-2010]8] 1351 14
T AR R B 2 3R T X

* Méme tendance que le
logement : poursuite de
'étalement urbain S5 E 1]
FAFSAH [ B T ZE A
MG

* 40% des SHON autorisées
concernent des communes
desservies par une gare RER
contre 44% pour les
communes non desservies
40% I FT I B S AEAT RERAK
AR, T AT
ATIEAR AL w5 Ry 3
44% o




Dynamique de la localisation et déploiement du réseau structurant de Tt | 5 o Caractéristiques d'occupation des sols

CONSOMMATION DES SOLS ENTRE 1982 ET 2008 - QUARTIERS DE GARE

1982-2008 F) - HivH 3¢ — XA BT X

TERRITOIRE
Petite Grande Villes
Rayon 800 m RER Paris Couronne Couronne Nouvelles Ensemble
(Hors VN) (Hors VN)

Occupation du sol (Ha) en 2008 et Rural 2008 191 227 1531 412 2 360
évolution entre 1982 et 2008 autour V.A. 82-08 0 -129 -1 032 -926 -2 087
des stations RER ERERﬁﬁ )f_:_l:}a l%l E]/\j TCAM 82-08 0.0% -1.7% -2.0% -4.4% -2.4%
20084E + #h A FH LA B2 1982-20084 1] Urbain ouvert 2008 433 1049 1916 527 3926
T AR V.A. 82-08 32 -105 -57 121 -9
TCAM 82-08 0.3% -0.4% -0.1% 1.0% 0.0%

Urbain construit 2008 1450 5205 5685 1 803 14 143

V.A. 82-08 -32 234 1 089 805 2 096

TCAM 82-08 -0.1% 0.2% 0.8% 2.3% 0.6%

Dynamique d’urbanisation autour des stations RER ZERERY rt & 38 75 4k & 3

* Niveau d"urbanisation des territoires du RER a 69% en 2008 => 10 points de plus par rapport a la
situation de 1982 . 20084F3 T HLH 469% => LE19824F 1 1= 77104~ F1 43 &

® 37% de l'urbanisation autour des quartiers de gare est actuellement affectée a des fonctions
résidentielles, avec une répartition quasi identique entre 1’habitat individuel et collectif

37% FEBREHX AL L T AR AR s 8 5 i BEEEAKR

* La part d'emprise au sol des fonctions productives s’établit a 13% en 2008.

20084 Ay £ GHF Bl 55 ¥ Lt o - R LT N 13%

* Role important des Villes Nouvelles dans l'affectation de l'espace foncier pour accueillir la
croissance francilienne. Il s’y réalise 38% de 1'urbanisation nouvelle en considérant 'ensemble des
quartiers de gare (rayon de 800 m). 75 KX A FURITAE R, Bk 4% 7 EERIEM « an LUK 21800k
A A EITHSR, AKXV A SESIL T 38% AT AL .
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Quelques indicateurs de mobilité en transports collectifs

4. QUELQUES INDICATEURS DE MOBILITE EN TRANSPORTS
COLLECTIFS A3LAS# AT = 8] 445

Gare RER Ivry-sur-Seine
© EPA ORSA
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4.1. Evolution de la demande globale de déplacements en TC

Quelques indicateurs de mobilité en transports collectifs

LA VOITURE PARTICULIERE PRIVILEGIEE POUR LES DEPLACEMENTS
INTERNES A LA BANLIEUE ZEX KA AT LMK ZENE

Q
3 Intracommunaux
- E
l « [Rocade Petite et Grande Cour. Een \foitu_re
] N e particuliere
it b
A\ 2 g 8 Rocade en Grande Cour.
" o B 3
& 2 @ en transports
] » £ i ;
: bk 2 Rocade en Petite Cour. collectifs
- X (J
. b Loz, % Passant par Paris
Traing par heure "2 } =0 of A o
R 4 1 s : i %
— - g FJ ' S it 5 3 Radial
iy \.\_,’;; ; i,x \: 31‘1 =]
12 - fe e e Paris - Banlieue
Densité de population J? ; ._;a)"!‘.,,h .f\.-ij a5 {5
falble f moyenne | forte \v\_[ _— ’('-_g |nlernes a Paris o
s s § .El en milliers de km
ot ;‘d?_/"_l . sz
v AR / 0 10 20 30 40
Fréquences de desserte en HPM - 5y U6 [ A “p- A%< Distances moyennes parcourues en jour ouvrable T-{f F ]
(source : STIF 2005) SEPA AT RE

e Intensité de circulations de trains dans la zone dense de l'agglomération avec quelques

discontinuités EI T # AR DX IEAT A KA R MR R — Fh AN IESEME;

e Faible niveau de service au-dela d’un rayon de 40 km du centre de 'agglomération 402

HLLASM I BR B A 55 1R 55

e En dehors des déplacements en liaison avec Paris, la VP est le mode privilégiée de
déplacements => déficit d’offre tangentielle et de rocade en transports collectifs [&15 [2%
BRETHIHATAL, RN MATRY L, XML AR T R E (D12 J7 i 23k
AT RS54
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4.1. Evolution de la demande globale de déplacements en TC

Quelques indicateurs de mobilité en transports collectifs

PART DES TRANSPORTS COLECTIFS DANS LES DEPLACEMENTS REALISES
POUR LE MOTIF TRAVAIL THEHITRAALERZ BRI E

I
[ 1 o [

Part des TC en 2008 pour les deplacements D-T
20084 H 5K LARHAT R 23 AT 1 L

* En cohérence avec la fréquence et la disponibilité d"un point d’arrét du réseau ferré, la
part modale des transports collectifs augmente (habiter dans une commune desservie par
le RER élargit le choix modal et facilite 'utilisation des transports collectifs). 55 #HI¢uk i
FIIEEACRAR DS, AAGE G RN JatEAE D HEATRER A6 2 1 it 2 38320
HEEAD .
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4.1. Evolution de la demande globale de déplacements en TC

Quelques indicateurs de mobilité en transports collectifs

PART DES TRANSPORTS COLECTIFS DANS LES DEPLACEMENTS REALISES

POUR LE MOTIF TRAVAIL T/EHRITRAALLTER L E
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Enseignements de la rétrospective pour la prospective

5. ENSEIGNEMENTS 57~

} Ligne transversale Est-Ouest 1965
E Ligne transversale Nord-Sud 1965
(’ Ligne RER actuelle

Métro Grand Paris Express AL b2k Al

RER KX #RZ  (1965-2008) £1/(2010-2030)
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5.1. Enseignements et éléments a considérer pour une prospective

Enseignements de la rétrospective pour la prospective

BILAN DE I'ETUDE #37 /&

* Esprit du Schéma Directeur de 1965 : développement du RER - par utilisation du réseau
existant - dans 1'objectif de favoriser I'unicité de la région urbaine ; volonté de développement

du réseau routier en GC (y.c. en VN)  654F R EARRILID R A CAT B el Ak e
RER, PAES)R X P30T X 80 A0 — e R LA Je 23 6 0 A . (AR AEBTIK) ;

Bénéfice économique du RER double : desserte d’opérations d'urbanisme d’envergure (La
Défense, Villes Nouvelles, ...) et interconnexion des réseaux lourds de TC en desservant le
centre K FERERE Tz — Hi AUME: 24 T sl 34 i X IR S (andn g s B, Brmss), Rk
25K IX R B ENAS A HLIR IR R ALK ;

Rattrapage du réseau structurant de TC sur I'urbanisation (demande de déplacements)

parfois combiné a une politique volontaire d'aménagement (RER A pour MLV) i’y T Kiz &
NIATEM S E WA R R ZE0E, 2500 R ISR SR e 14845 (RERA XS 5 BUA4Y) ;

Organisation de la croissance autour des Villes Nouvelles / Croissance diffuse et peu
structurée sur le reste de la GC  7EF A Bl il — FlIE 1) A AR RST AR AR, 18 HA 2 5%
M UBAT 2 D ER R R ]

Evolution du contexte de la planification et de la mobilité en Ile de France => Recentrage de
la croissance dans la zone dense de l'agglomération K AL HAT IR St AR=> KX A0l
TR

Structure radiale du réseau RER ayant contribué a 1’étalement urbain / Offre radicalement
nouvelle avec le métro du Nouveau Grand Paris Express. RERJSUS 1 ) 45 /I #ES) T 3011 2
Ko 2B R T 2 AT e 555 bl 24 PRk P 2 3 11

Déploiement du RER et dynamique territoriale Nov. 2013




	幻灯片编号 1
	幻灯片编号 2
	幻灯片编号 3
	幻灯片编号 4
	幻灯片编号 5
	幻灯片编号 6
	幻灯片编号 7
	幻灯片编号 8
	幻灯片编号 9
	幻灯片编号 10
	幻灯片编号 11
	幻灯片编号 12
	幻灯片编号 13
	幻灯片编号 14
	幻灯片编号 15
	幻灯片编号 16
	幻灯片编号 17
	幻灯片编号 18
	幻灯片编号 19
	幻灯片编号 20
	幻灯片编号 21
	幻灯片编号 22
	幻灯片编号 23
	幻灯片编号 24
	幻灯片编号 25
	幻灯片编号 26
	幻灯片编号 27
	幻灯片编号 28
	幻灯片编号 29

