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深圳市轨道交通规划设计管理实践 

深圳市城市交通规划研究中心 

宗传苓 
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轨道交通规划设计管理对策 

轨道交通规划设计管理问题 

小         结 

1 

2 

3 

4 

轨道交通规划设计体系及内容 



SUTPC.COM 一、轨道交通规划设计管理问题 

政府协调管理力量投入不足，主导困难 

缺乏统一协同的管理机制，投资主体多元化

加大了管理协调难度 

缺乏与各层次城市规划设计协同管理的轨道

交通规划设计技术体系 

前期工作缺乏持续的技术支持，难以落实规

划意图 



SUTPC.COM 二、轨道交通规划设计管理对策 

加强政府主导，完善统筹协调机制，明确各部

门职责 

建立轨道交通规划设计协同技术体系 

加强本地技术支持力量，进行全过程技术跟踪

服务 

统筹前期研究与工程设计费用，确保前期工作

质量 



SUTPC.COM 三、轨道交通规划设计体系及内容 
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轨道交通规划设计管理是一项复杂的系统

工程，需要加强政府、建设业主、技术咨询机

构等众多部门之间的密切协调与合作，并在规

划设计、计划和投融资安排、建设和运营管理

等各方面突破条条框框，改进工作机制，完善

法律法规，才能落到实处。 

四、小结 
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规划建设统筹协调机制 

二、轨道交通规划设计管理对策 
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原有规划设计体系问题 

城市总体规划(1996-2010)： 
远期轨道网络及地铁一期工程 

地铁一期工程可行性研究 

地铁一期工程初步设计 

地铁一期工程预可行性研究 

地铁一期工程施工图设计 

从网络规划直接过渡到工程设计，重点偏向可实施性 
轨道交通建设与沿线城市及交通规划脱节 

二、轨道交通规划设计管理对策 
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轨道规划设计体系 
与城市规划体系相对应，

开展轨道多层次规划设计

工作，使轨道建设与城市

及交通规划更紧密结合。 

与工程前期及设计各阶段

相互动，指导工程设计，

落实规划意图，及时协调

和调整规划方案，使规划

更具可实施性。 

开展网络化研究工作，在

规划、建设阶段考虑网络

化运营的需求。 

二、轨道交通规划设计管理对策 
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政府 

交通规划研究中心 

相应规划、设计及网
络化等专题研究 

技术总体协调 
技术审查跟踪 

网络化等专题研究 
工可研 
初步设计 
施工图设计 

招标或委托 
总体协调 

承担 

承担 

政府/业主 
委托 

科研机构 
工程设计机构 
其它技术机构 

轨道交通规划设计总体协调工作模式 

二、轨道交通规划设计管理对策 
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第一轮（96年）： 

《深圳城市总体规划

（1996-2010）》提

出9条线路、长约270

公里的轨道网方案。 

（一）远景网规划 

三、轨道交通规划设计体系及内容 
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第二轮（2001年）：3条区域线、4条市区干线、8条局
域线，共15条线路，长约365公里。 

三、轨道交通规划设计体系及内容 
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第三轮（2007年）：快线4条，干线6条，局
域线6条，共16条线路，总长596.9公里 
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轨道网功能层次逐步完善 

序号 轨道网功能层次 

1 服务珠三角范围的区域高、快速城际线 

2 服务通勤圈范围的都市圈或组团快线 

3 服务中心城范围的轨道干线 

4 服务组团内部的轨道局域线 

三、轨道交通规划设计体系及内容 
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  促进沿线珠链式发展，提
升城市化水平和品质 

1、规划理念 

（二）轨道线路详细规划 

三、轨道交通规划设计体系及内容 
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轨道带动沿线交通系统一体化整合 
网络一体化 
设施一体化 

地铁3号线 

深惠路 

深惠路的过境交通、跨组团
长距离交通功能向两侧的高

速公路、快速路分流 

内部路网功能
的重新整合 

公交线网调整，
与地铁接驳 

设置公交场站、小汽
车、自行车、出租车
等接驳换乘设施 

地铁3号线 
深惠路 
常规公交线路 
内部道路 

快速路 
高速公路 

地铁站点 

（二）轨道线路详细规划 
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2、主要内容 

（1）线站位优化 

（2）轨道沿线片区土地利用及交通调整建议 

（3）轨道站点交通详细规划 
 

制订规划指引和管理导则 

（二）轨道线路详细规划 

三、轨道交通规划设计体系及内容 
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（1）线站位优化 

（二）轨道线路详细规划 
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大芬村改造 

沃尔玛 

友联
花园 

岭背新
村改造 

九龙坑新
村改造 

怡
乐
花
园 

大芬新村
改造 

康达尔花园
汇福花园 桂芳园 

康
侨
花
园 

工业用地改造 

调整中翠路、黄金北路和
丹竹大道的规划道路断面，
红线不变，人行道加宽至
5.5米，并在黄金北路设
置自行车专用道 

中
翠
路 

黄
金
北
路 

丹
竹
大
道 

在片区内设置步行专
用道，创造便捷、舒
适的步行环境 

结合用地改造，打
通并增加支路，提
高支路网密度，便
于地铁客流集散 

（2）沿线片区交通调整建议 



SUTPC.COM （3）沿线片区土地利用调整建议 
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小
汽
车
接
驳
场 

公交 

接驳场 

地块
综合
开发 

1、公交枢纽站：1个，8000平方米 
2、公交停靠站：1对、港湾式、每站停车3辆 
3、自行车停车场：3个，面积共1200平方米 
4、的士站：2处 
5、小汽车换乘场：1处，2层共15000平米 
6、过街设施：结合出入口及建筑设置 
7、车站出入口：13个 

（4）车站接驳设施布局 
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交通 

规划 

指引 

① 道路密度16-22km/km2，核心区道路间距在100
米左右，尽量采用方格路网； 

② 快速通过交通分散在中心区外围； 

③ 尽量布设多条轨道线路，车站位于用地核心 

④ 地区完善的立体行人过街系统 

⑤ 以少量附建式交通设施用地为主 

 

 

土地

利用 

规划 

指引 

① 以商办用地为主，混合多种用地类型，混合程
度高 

② 0-300米，车站核心以商办用地为主，200-500
米为公共、商住服务用地，500米以外考虑纯居
住用地； 

③ 毛容积率为4-8，核心腹地内最大容积率10-16； 

④ 较大规模地下空间开发，集约利用地上、地下
空间 

用地性质 商住 商办混合 公共服务 开放空间 道路 

比例（％） 10-15 20-40 5-15 10-20 25-30 

  市级中心站 

（5）规划指引 
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交通规
划指引 
 

① 道路密度13-16km/km2，尽量采用方格路网，核
心区路网间距在100-150米左右； 

② 车站尽量布设地区中心的核心地带； 

③ 车站核心区行人立体过街设施； 

④ 车站尽量布置较完善交通接驳设施，以附建式为
主，有条件布置单独占地。 

 
土地利
用规划
指引 

① 位于城市等级节点高的地段，车站适宜混合开发； 

② 0-150米以商办用地为主导，适当混合居住等相
关设施； 

③ 150-500米以公共服务、居商混合为主，300米外
考虑纯居住用地； 

④ 毛容积率为2.5-4，核心腹地最大容积率6-10； 

⑤ 车站核心考虑适量的地下空间开发。 

用地性质 纯居住 商住 
商办
混合 

公共
服务 

开放
空间 

道路 

比例（％） 20-30 15-25 5-10 15-25 10-15 20-25 

  地区中心站 

（5）规划指引 
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交通

规划

指引 

① 道路密度9-11km/km2，尽量采用方格路网； 

② 车站尽量布设地区中心； 

③ 公交场站视客流量设置，鼓励自行车接驳； 

④ 车站设行人立体过街设施，其余结合人流量综合
考虑，以地面步行为主； 

 

 

土地

利用

规划

指引 

① 提供不同类型的住宅，满足不同人群的偏好； 

② 车站周边地块开发平均容积率需在3.0左右； 

③ 0-200米为核心腹地，以商住为主，混杂相关配套
设施； 

④ 200米外以纯居住及居住配套为主。 

用地性质 纯居住 商住 
商办
混合 

公共
服务 

开放
空间 

道路 

比例（％） 30-45 10-15 5-10 20-30 10-15 15-20 

  一般站 

（5）规划指引 



SUTPC.COM （6）管理导则 

  沿线 
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  车站 

（6）管理导则 
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（三）综合枢纽详细规划 

深圳北站 

福田站 

光明 

机场北 

前海 

深圳东站 

布吉站 

罗湖站 

三、轨道交通规划设计体系及内容 
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1、枢纽功能定位 

深圳北站 

京广深客运专线 

杭福深客运专线 

以深圳北站为例 
交通功能：区域性铁

路枢纽、深圳市重要

综合交通枢纽。 

城市功能：以枢纽为

依托的口岸型综合服

务中心、中部组团重

要商务中心、深圳市

副中心。 

（三）综合枢纽详细规划 
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2、需求预测及规模 

（三）综合枢纽详细规划 
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3、轨道线站位布局研究 

4 

3 2 1 

（三）综合枢纽详细规划 
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4、交通接驳设施布局方案 

一层 二层 

三层 

（三）综合枢纽详细规划 
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5、道路交通设施调整 

南坪快速 

梅观高速 

福龙快速 

往机荷高速 

（三）综合枢纽详细规划 
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6、用地规划调整 

（三）综合枢纽详细规划 
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